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ROZPORZADZENIE RADY (WE) NR 2027/97

z dnia 9 pazdziernika 1997 r.

w sprawie odpowiedzialno$ci przewoznika lotniczego z tytulu wypadkéw lotniczych

RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 84 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 189¢ Trak-
tatu (3),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1)

W ramach wspélnej polityki transportowej zachodzi
konieczno$¢  poprawy  poziomu  bezpieczefistwa
pasazeréw bedacych ofiarami wypadkéw lotniczych.

Przepisy w sprawie odpowiedzialnosci z tytutu wypadku
podlegaja Konwencji o ujednostajnieniu niektérych pra-
widel dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotni-
czego, podpisanej w Warszawie dnia 12 pazdziernika
1929 r., lub tej samej Konwencji zmienionej w Hadze w
dniu 28 wrze$nia 1955 r. oraz Konwencji sporzadzonej
w Guadalajarze w dniu 18 wrzes$nia 1961 r., niezaleznie
od tego, ktéry z tych dokumentéw ma zastosowanie, a
z ktérych kazdy jest tu okreslany jako ,Konwencja War-
szawska”; Konwencja Warszawska stosowana jest na
calym $wiecie z korzyscig zaréwno dla pasazeréw, jak i
przewoznikéw lotniczych.

Wedlug obecnych standardéw ekonomicznych i spolecz-
nych granica okre§lona do celéw odpowiedzialnosci
przez Konwencje Warszawska jest zbyt niska i czesto
prowadzi do dlugotrwalych postgpowan sadowych,
ktére niszczg wizerunek transportu lotniczego; w
wyniku tego Pafistwa Czlonkowskie w réznym stopniu
zwigkszyly granice odpowiedzialno$ci, doprowadzajac
do ustanowienia réznych warunkéw przewozu na wew-
netrznym rynku lotniczym.

Konwencja Warszawska dotyczy takze transportu mig-
dzynarodowego; na wewnetrznym rynku lotniczym
zaniechano rozréznienia na transport krajowy i miedzy-
narodowy; jest uzasadnione wprowadzenie takiego
samego poziomu i charakteru odpowiedzialnosci,
zardwno w transporcie krajowym, jak i miedzynarodo-

wym.

() Dz.U. C 104 z 10.4.1996, str. 18, oraz Dz.U. C 29 z 30.1.1997,
str. 10.

() Dz.U. C 212 z 22.7.1996, str. 38.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 17 wrzesnia 1996 r. (Dz.U.
C 320 z 28.10.1996, str. 30), Wspdlne Stanowisko Rady z dnia 24
lutego 1997 r. (Dz.U. C 123 z 21.4.1997, str. 89) i decyzja Parla-
mentu Europejskiego z dnia 29 maja 1997 r. (Dz.U. C 182 z
16.6.1997).

)

(10)

12)

Pelna analiza i rewizja Konwencji Warszawskiej jest
oczekiwana od dluzszego czasu, a stanowilaby w dtuz-
szym okresie, na poziomie migdzynarodowym, bardziej
jednolita i latwiejsza w stosowaniu reakcje na problem
odpowiedzialnosci przewoznika lotniczego z tytulu
wypadkéw lotniczych; wysitki w celu podniesienia gra-
nic odpowiedzialno$ci okreslonych w Konwencji War-
szawskiej powinny by¢ kontynuowane w formie nego-
cjacji na poziomie migedzynarodowym.

Stosownie do zasady pomocniczosci dzialanie na pozio-
mie Wspdlnoty jest pozadane celem osiggnigcia harmo-
nizacji w dziedzinie odpowiedzialnosci przewoznika lot-
niczego i moze shuzy¢ jako wytyczna do poprawy
ochrony pasazeréw w skali globalne;.

Wlasciwe jest usuniecie wszelkich granic pienigznych
odpowiedzialno$ci przewidzianych w art. 22 ust. 1 Kon-
wencji Warszawskiej lub wszelkich innych limitéw wyni-
kajacych z przepisow prawa lub umowy, zgodnie z
obecnymi trendami na poziomie migdzynarodowym.

Aby nie dopusci¢ do sytuacji, w ktorej ofiary wypadkéw
nie otrzymajg odszkodowania, wspélnotowi przewoz-
nicy lotniczy, w odniesieniu do wszelkich roszczef
wynikajacych ze $mierci, zranienia lub innego uszkodze-
nia ciala pasazera na mocy art. 17 Konwencji Warszaw-
skiej, do okre$lonego limitu nie powinni mie¢ mozli-
wosci uchylenia si¢ od odpowiedzialnoéci na mocy art.
20 ust. 1 Konwencji Warszawskiej.

Wspdlnotowi przewoznicy lotniczy moga zostaé zwol-
nieni z odpowiedzialnoéci w przypadkach winy odnos-
nego pasazera.

Zachodzi konieczno$¢ dokladnego okreslenia zobowia-
zan wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia w
S$wietle art. 7 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92 z
dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie licencjonowania prze-
woznikéw lotniczych (*); wspdlnotowi przewoznicy lot-
niczy powinni by¢ ubezpieczeni do pewnej granicy,
okreslonej w niniejszym rozporzadzeniu.

Wspélnotowi przewozZnicy lotniczy powinni byé zawsze
uprawnieni do wystapienia z roszczeniami przeciwko
osobom trzecim.

Szybkie wyplaty zaliczkowe moga znaczaco pomoc ran-
nym pasazerom lub osobom fizycznym, uprawnionym
do odszkodowania, w pokryciu kosztéw powstajacych
natychmiast po wypadku lotniczym.

() Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 1.
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(13)  Zasady dotyczgce charakteru i ograniczenia odpowie-
dzialno$ci w przypadku $mierci, zranienia lub innego
uszkodzenia ciala pasazera, stanowig element warunkéw
przewozu w umowach transportu lotniczego, zawiera-
nych miedzy przewoznikiem i pasazerem; w celu ogra-
niczenia ryzyka zakl6cenia konkurencji przewoznicy z
panstw trzecich powinni odpowiednio informowac
pasazeréw o swoich warunkach przewozu.

(14)  Jest rzecza wlasciwg i konieczng, by limity pienigzne,
okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, ulegly rewizji
w celu uwzglednienia rozwoju gospodarczego oraz roz-
woju stosunkéw na forum migdzynarodowym.

(15)  Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego
(ICAO) jest obecnie zaangazowana w rewizj¢ Konwencji
Warszawskiej,  dzialania  tymczasowe = Wspdlnoty
wzmocnig tymczasem ochrong; Komisja powinna
dokonaé rewizji niniejszego rozporzadzenia mozliwie
najszybciej po zakonczeniu rewizji przez ICAO,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Niniejsze rozporzadzenie okresla zobowiazania wspélnotowych
przewoznikéw lotniczych w odniesieniu do odpowiedzialnosci
z tytulu szkéd poniesionych przez pasazeré6w podczas
wypadku, w razie $mierci lub zranienia pasazera lub wszel-
kiego innego uszkodzenia ciala pasazera, jesli wypadek, ktory
spowodowal te szkode, mial miejsce na pokladzie statku
powietrznego lub w trakcie jakichkolwiek operacji zwigzanych
z wejSciem na poklad lub zejiciem z niego.

Niniejsze rozporzadzenie wyja$nia réwniez niektére wymogi
ubezpieczenia dla wspdlnotowych przewoznikéw lotniczych.

Niniejsze rozporzadzenie okre§la ponadto niektére wymogi
dotyczace informacji, ktére muszg by¢ dostarczone przez prze-
woznikéw lotniczych spoza Wspdlnoty, ktérzy wykonuja loty
do, z lub wewngtrz Wspdlnoty.

Artykut 2
1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

a) ,przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu
lotniczego z wazng licencja eksploatacyjna;

b) ,wspdlnotowy przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika
lotniczego z wazna licencja eksploatacyjng, udzielong
przez Panstwo Czlonkowskie zgodnie z rozporzadzeniem
Rady (EWG) nr 2407/92;

¢) ,osoba uprawniona do odszkodowania” oznacza pasazera
lub jakakolwiek osob¢ uprawniong do wystgpowania z
roszczeniem w imieniu tego pasazera, stosownie do
wlasciwych przepisow prawnych;

d) ,ecu” oznacza jednostke rozliczeniowa wykorzystywang
przy sporzadzaniu ogdlnych budzetéw Wspdlnot Europej-
skich, stosownie do art. 207 i 209 Traktatu;

e) ,SPC” oznacza Specjalne Prawo Ciagnienia, zgodnie z jego
definicja okreslong przez Miedzynarodowy Fundusz Walu-

towy;

f) ,Konwencja Warszawska” oznacza Konwencj¢ o ujednostaj-
nieniu niektérych prawidel dotyczacych migdzynarodo-
wego przewozu lotniczego, podpisang w Warszawie w
dniu 12 pazdziernika 1929 r. z jej pdzniejszymi zmianami
uzgodnionymi w Hadze w dniu 28 wrze$nia 1955 r., oraz
Konwencj¢ dodatkowa do Konwencji Warszawskiej, sporza-
dzong w Guadalajarze w dniu 18 wrze$nia 1961 r. — nieza-
leznie od tego, ktéry z tych dokumentéw ma zastosowanie
do umowy przewozu pasazera, lacznie z wszelkimi instru-
mentami miedzynarodowymi, ktére ja uzupelniaja i sg z
nig zwigzane, a ktére obowiazujg.

2. Pojecia zawarte w niniejszym rozporzadzeniu, ktérych
definicji nie podano w ust. 1, s3 rOwnowazne pojeciom uzytym
w Konwencji Warszawskiej.

Artykut 3

1. a) Odpowiedzialno$¢ wspdlnotowego przewoznika lotni-
czego z tytulu szkody poniesionej w wyniku $mierci,
zranienia lub jakiegokolwiek innego uszkodzenia ciala
pasazera z tytulu wypadku nie moze by¢ przedmiotem
zadnych ograniczen pienigznych, niezaleznie od tego,
czy zostaly one okreSlone na mocy prawa, konwengji
lub umowy.

b) obowigzek ubezpieczenia okre$lony w art. 7 rozporzg-
dzenia (EWG) nr 2407/92 rozumie si¢ jako wymog,
aby wspélnotowy przewoznik lotniczy zawarl umowe
ubezpieczenia do wysokosci granicy odpowiedzialnosci
wymaganej na mocy ust. 2 oraz powyzej tej granicy do
rozsagdnego poziomu.

2. W przypadku wszelkich szkdd do sumy stanowigcej w
ecu odpowiednik 100 000 SPC wspdlnotowy przewoznik lotni-
czy nie moze wylaczy¢ ani ograniczy¢ swojej odpowiedzial-
nosci, dowodzgc, ze on i jego przedstawiciele podjeli wszelkie
niezbedne kroki w celu uniknigcia szkody lub ze podjecie
takich krokéw bylo przez niego lub przez nich niemozliwe.

3. Niezaleznie od przepisow ust. 2, jezeli wspdlnotowy
przewoznik lotniczy udowodni, ze szkoda zostala spowodo-
wana z winy lub do powstania szkody przyczynil si¢ zraniony
lub zmarly pasazer, przewoznik moze zostal zwolniony w
czeci lub w calosci ze swojej odpowiedzialnosci stosownie do
wlasciwych przepiséw prawnych.

Artykut 4

W przypadku $mierci, zranienia lub jakiegokolwiek innego usz-
kodzenia ciala pasazera w wyniku wypadku zaden przepis
niniejszego rozporzadzenia

a) nie oznacza, ze wspdlnotowy przewoznik lotniczy jest
jedyna strong zobowigzang do zaplaty odszkodowania; lub

b) nie ogranicza jakichkolwiek praw wspdlnotowego prze-
woznika lotniczego do wystepowania z roszczeniem regre-
sowym do jakiejkolwiek innej osoby trzeciej, stosownie do
wlasciwych przepiséw prawnych.
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Artykut 5

1. Wspdlnotowy przewoznik lotniczy bezzwlocznie, a w
zadnym wypadku nie pézniej niz 15 dni po ustaleniu tozsa-
mosci  osoby fizycznej uprawnionej do odszkodowania,
wyplaca zaliczkowo takie Srodki, ktore moga by¢é wymagane w
celu pokrycia natychmiastowych potrzeb w stopniu proporcjo-
nalnym do szkody materialnej, jakiej doznala.

2. Bez uszczerbku dla ust. 1 w przypadku $mierci platno$é
zaliczkowa nie bedzie mniejsza niz wyrazona w ecu réwno-
wartos¢ 15 000 SPC na pasazera.

3. Zaliczka nie stanowi uznania odpowiedzialnosci i moze
zostaé zaliczona na rzecz wszelkich nastepnych kwot wyplaca-
nych w zwigzku z odpowiedzialnoscia wspdlnotowego prze-
woznika lotniczego, ale nie podlega ona zwrotowi z wyjatkiem
przypadkéw przewidzianych w art. 3 ust. 3 lub okolicznosci,
gdzie pdzniej dowiedziono, ze osoba, ktdra otrzymata platnosé
zaliczkowsy, spowodowala lub przyczynila si¢ do powstania
szkody z wlasnej winy lub nie byla osoba uprawniona do
odszkodowania.

Artykut 6

1. Przepisy zawarte w art. 3 i 5 zawarte sa w warunkach
przewozowych wspélnotowego przewoznika lotniczego.

2. Odpowiednie informacje na temat przepisow zawartych
w art. 31 5 dostepne sa, na zgdanie, pasazerom w przedstawi-
cielstwach wspdlnotowych przewoznikéw lotniczych, biurach
podrézy oraz w miejscach odprawy i punktach sprzedazy.
Dokument w postaci biletu lub jego ekwiwalent zawiera stre-
szczenie warunkéw w prostym, zrozumialym jezyku.

3. Przewoznicy lotniczy spoza Wspélnoty, prowadzacy loty
do, z 1 wewnatrz Wspdlnoty, ktdérzy nie stosuja przepiséw
okreslonych w art. 3 i 5, beda wyraznie i jasno informowaé o
tym swoich pasazeréw w momencie zakupu biletu w przedsta-
wicielstwach przewoznika, w biurach podrézy lub miejscach
odpraw ulokowanych na terytorium Pafstwa Czlonkowskiego.
PrzewozZnicy lotniczy przekazg pasazerom formularz okres-
lajacy ich warunki. Fakt, ze na bilecie lub jego ekwiwalencie
wskazana jest jedynie granica odpowiedzialnosci, nie stanowi
wystarczajacej informacji.

Artykut 7

Nie pdzniej niz w dwa lata po wejSciu w zycie niniejszego roz-
porzadzenia Komisja sporzadzi sprawozdanie ze stosowania
rozporzadzenia, ktore uwzgledni miedzy innymi rozwdj sytua-
¢ji ekonomicznej oraz rozwdj prac na forum miedzynarodo-
wym. Takiemu sprawozdaniu moga towarzyszy¢ propozycje
zmian niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 8

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie w rok po jego opu-
blikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Pafistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 9 pazdziernika 1997 r.

W imieniu Rady
M. DELVAUX-STEHRES

Przewodniczgcy



